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Az idei tema: ,Mindannyiunke a ter”

Az eurdpaiak 70%-a varosi kornyezetben él, mikdzben a kdzdsségi terek szama jelentés mértékben
lecsokkent. Egy olyan tér, ahol az embereknek, a kozlekedési modoknak és a tevékenységeknek
elegendd helyidk van, nagyobb tarsadalmi igazsagossagot, biztonsagosabb utakat, kevesebb zajt és
légszennyezést, valamint jobb életmindséget biztosit. igy a kdzosségi terek megosztasa rengeteg
tarsadalmi elénnyel jar.

A varosi kdzuti balesetek 70%-aban veszélyeztetett uthasznaldk esnek aldozatul, igy Iétfontossagu, hogy
a kozosségi terek elosztasdban ez a csoport prioritast élvezzen. Ahhoz, hogy az emberek gyakrabban
sétaljanak és kerékparozzanak, tébb kivaléd minéségi, nekik szant infrastrukturara van szikség, valamint
olyan kozlekedési szabalyokra, amelyek a gyalogosokat és kerékparosokat részesitik elényben.

A hatésagoknak megvannak az eszkdzeik arra, hogy olyan szakpolitikakat és infrastrukturalis
valtoztatasokat vezessenek be, amelyek tamogatjak a fenntarthatdé mobilitasra torténé allandé atallast.
Az életterlinkll szolgal6 varosokra azonban a sajat dontéseink is hatassal vannak.

Fogjunk Ossze, és fejlessziik a megosztott kozosségi tereinket!

Megosztott kozdsségi terek és az EUROPAIMOBILITASIHET céljai:

A varosi élet javitasa és az emberkdzpontu infrastruktura el6segitése

o Mas EU-s kezdeményezések — példaul a REPowerEU vagy az eurdpai zold megallapodas —
kiegészitése

o A tisztabb kozlekedési modok hasznalatanak megkonnyitése, mikézben megfelelé infrastruktura,
halézatok, feltételek és célok biztositasaval a magatartas-valtozas elésegitése az aktiv mobilitas és a
kozdssegi kdzlekedés felé

1. A kozosségi terek Lathatébb fenntarthaté mobilitas: Alternativak népszerisitése a

megtapasztalasa ij médon személygépjarmi birtoklasa helyett, és az ugyanazokra a célokra hasznalhatd
A kozosségi tér mindenkié! Ugy kell kozlekedési lehetéségek bemutatasa, példaul az eszkézmegosztas (kerékpar,
kialakitani 6ket, hogy mindenki auto, e-roller stb.), a teherkerékparok, a ko&zOsseégi kozlekedés, valamint
biztonsagosan hasznalhassa és kilénosen a gyaloglas. A fenntarthat6 kdzlekedési modokkal és a ,hasznald, ne
élvezhesse  azokat, mikdézben birtokold” elvével csokkentheté a kozuti torlodas, a gépjarmivektdl vald figgés,
lehetévé valk a személyes valamint a személyszallito kozlekedés eszkbzeinek parkolasahoz szilkséges
mobilitas és a tarsadalmi interakcié.  hely. A dinamikus utcai térrendezési tervekkel hatékony helykihasznalas érhetd

el, a felszabadult helyet pedig tobb célra is fel lehet hasznalni.

Példamutatas: A hatosagok munkatarsainak, a kormanyzat tisztviselGinek és a varosi vallalkozoknak 6sztonzoket
hasznalva kell batoritaniuk a fenntarthaté és aktiv kézlekedési moédokat. igy ék is példat mutathatnak, hasznalat
kézben tapasztalhatjak meg a fenntarthaté kdzlekedésre vonatkozé iranyelveket, és felhivhatjak a figyelmet a
kivald6 min6ségl, dedikalt infrastruktira szikségességére. Fontos az Onkormanyzati flottak és a kdzdsségi
kozlekedés megfeleld finanszirozasa is, hogy tisztabb és hatékonyabb jarmiveket hasznalhassanak.

Védelem és tisztelet: A kampanyok, a térrendezési tervek és a szabalyozasok a legveszélyeztetettebbek —
példaul a gyerekek, a gyalogosok, a mozgaskorlatozott személyek és az aktiv kozlekedés felhasznaldi —
tiszteletére hivjak fel a figyelmet.

Kozésségi terek a jové prioritdsai szerint: Evszazadok ota léteznek kozosségi terek kis- és
nagyvarosainkban. Ezeket ugy kell fejleszteni, hogy a fenntarthatobb és inkluzivabb mobilitast, kiulondsen a
gyaloglast és a kerékparozast részesitsék elényben.

Részletek a www.mobilityweek.eu honlaporl}
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Els6bbség: Az emberek jogai — beleértve az aktiv kdzlekedés

hasznaloit, a fogyatékossaggal éldket és

gyalogosokat és a mozgaskorlatozott személyeket.

altalaban
veszélyeztetett csoportokat — nem képezhetik targyalasok targyat.
A teret méltanyos maodon kell megosztani, kilonds tekintettel arra,
hogy a nem gyalog kdzlekeddknek tiszteletben kell tartaniuk a

2. A varosi terek kozos ujratervezése
A varosi terek Ujratervezésekor be kell vonni a
helyi kozosséget, és figyelembe kell venni a
a kulonboz6 felhasznalokat és kdzlekedési modokat.
igy lehetéség nyilik arra, hogy a kozlekedési
halézatban mindenki a helyi kontextusnak
megfeleléen kapjon teret, és a kulonbdzé
kozlekedési médok egymas mellett Iétezzenek.

Ko6zos alkotas: A kozos alkotas annyit tesz, hogy a kdz0sség, az érintett felek és a nyilvanossag 0sszefog és
egyluttmdkodik. Idealis esetben ez az elsd pillanattol kezdve igy torténik. Az ott lakdkkal torténd egyeztetés a
kornyékrdl és a helyi k6zdsség igényeirdl elbsegiti a részvételt. Emellett ez segit tobb nézdpont, otlet,
lehetséges akadaly megismerésében, és altalanosan noveli a tervek elfogadasanak esélyét.

Harmadik helyek kialakitasa: A harmadik helyek az otthonon és a munkahelyen kiviil biztositanak

lehet8séget a kényelmes, alacsony koéltségl tarsasagi életre. llyen harmadik helyek példaul a parkok, a
ko6zosségi kdzpontok, a pubok vagy a kavézok. Egy kdzdsség életében egyre fontosabbak az ilyen helyek a

jobb életmindség és a mentalis jéllét miatt.

3. Iskolautcak: biztonsagos terek

az aktiv kozlekedéshez

A biztonsagos iskolautcak kialakitasa
nemcsak a gyermekeink biztonsaga
érdekében fontos - az lyen
kezdeményezések elbsegitik a
generacios valtast egy biztonsagosabb,
aktiv mobilitas felé.

Helyi kozlekedés elterelése az iskolaktol: Az 6nkormanyzat és a helyi
iskolai kdrzetekkel egyutt a gyalogos, kerékparos és kdzosségi kozlekedés
tdmogatasanak kezdeményezése. A nagy gépjarmiforgalmat az iskolak
kornyékén el kell kerulni.

Bevalt gyakorlatok megosztasa: Szamos remek példa létezik a
biztonsagos iskolautcak kialakitasara, ilyen példaul az orszagosan hasznalt
kozuti jelzések vagy az aktiv kdzlekedéshez sziikséges parkoldhely és

hozzaférés. Ezeket helyi szinten is meg lehet valdsitani.

A sziilék és a gyermekgondozok oktatasa: Gyakran okoz forgalmi zavart, amikor a szilék reggel és
délutan az iskola el6tt varakoznak — ezen a szll6kkel vald parbeszéd enyhithet. A gyermekek szamara
biztonsagos terek hozhatok létre autdmentes dvezetek kialakitasaval vagy mas, célzott intézkedésekkel.

A kovetkez6 generacio tanitasa: Fontos, hogy a didkok megismerkedjenek az utbiztonsag tényezGivel, és
hogy a diakokat és a szul6ket ravegyék arra, hogy kdzosen élvezzék annak az elényeit, ha biztonsadgos
utvonalon, gyalog vagy biciklivel érkeznek meg az iskolaba.

Hozzaférhetéség minden felhasznalé szamara: Az
utcak, keresztez6dések, multimodalis csomopontok
tervezésekor figyelembe kell venni, hogy azokat minden
felhasznalé — példaul életkortdl fuggetlenll csaladok vagy
fogyatékossaggal él6k — szamara hozzaférhetévé kell
tenni. Meg kell fontolni, milyen széles legyen a tér,
mennyire van kdzel, mekkora a forgalom sebessége, és
milyen fizikai elemei vannak a kdzdsségi kdzlekedésnek
(pl. liftek, peronszintek, jarmUvekhez valé hozzaférés stb.)

4. Biztonsagos utcak tervezése és kialakitasa

A biztonsagos utcak tervezésekor és kialakitasakor
figyelembe kell venni az 6sszes ott lakot és kozlekedési
modot. A varostervezékkel meg kell értetni, hogy a
kozlekedési tér kiosztasaban egyensulyra kell térekedni,
és meg kell védeni a veszélyeztetett uthasznaldkat. A

errél
terveket

kilonboz6  szervezeteknek sem  szabad
megfeledkezniiik, amikor mobilitaskezelési
allitanak Ossze.

Megujitott utbiztonsagi iranyelvek: Példat kell venni azokrdl a sikeres nemzeti stratégiakrol, amelyek
megvedik a veszélyeztetett felhasznalokat és tamogatjak a kollektiv és aktiv kdzlekedést. A relevans otleteket,

amennyiben lehetséges, helyi szinten is lehet alkalmazni.

Parkolasi szabalyok bevezetése: A parkolasi szabalyokat a kornyezetnek megfeleléen kell kialakitani, és
megfeleld eréforrasokat kell biztositani azok betartatasahoz. Ez nemcsak a gépjarmivek, hanem az e-rollerek
és a kerékparok tarolasara is vonatkozik — mindenki szamara biztonsagossa kell valnia a kozlekedésnek.

Kiegyensulyozott térelosztas: Keriini kell az olyan infrastruktura kialakitasat, amely akadalyozza vagy
kizérja az aktiv kdzlekedést, és mas modokat részesit el6nyben. Ez vonatkozik a jelzésekre, a vilagitasra, a

parkolasra és a toltéallomasokra is.

Tamogatas kozodsségi szinten: A megengedett sebességet 30 km/h-ra kell csdkkenteni. Biztonsagos
kerékparutakat kell kialakitani, amelyek fizikailag is el vannak valasztva a motoros kdzlekedéstél. Novelni kell
a kdzdsségi kozlekedés kapacitasat és lzemidejét. Visszajelzést kell kérni a nyilvanossagtol. Kapcsolatba kell
Iépni a helyi szervezetekkel a mobilitaskezelési tervek fejlesztésére.

Részletek a www.mobilityweek.eu honlapon




